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1. Zakladni pojmy

Stanice —Misto na trati s kolejovym roztwenim ohraniené vjezdovymi nasstidly nebo
lichob&Znikovou tabulkou.

Obsazena stanice -Stanice obsazena vyptam nebo dirigujicim disperem, pipadré
navic dalSi statini obsluhou.

Dirigovana stanice —Stanice neobsazena.

Dirigovany Gsek traté — Usek trat s jednou nebo vice dirigovanymi stanicemi.

Odbocka — Misto na trati, které umaije jizdu vliaki na jednotlivé trat Muze byt obsazena
nebo obsluhovana dalkév

Hradlo — nawstidlo na Siré trati &ici trat’ na prostorové oddily

Dalkova obsluha— Obsluha vice stanic, odi®k, tra’ovych hradel jednim vypraim.
Nakladisté - Nakladkové misto na tratmisto na trati s kolejovym rogZwenim slouzici
pouze k nakladce a vykladce oz

Vle¢ka — Neveaejna tra vychazejici ze stanice nebo odbjici z traové koleje slouzici
k ptepra¥ vozi do a z podniku, kterému pat

Zastavka — Misto na trati vybavené jen pro vystup a nastegtujicich, je ozrano
nawstmi.

Vyprav éi —Osoba organizujici jizdy vldéka posun ve své stanici.

Dirigujici dispe¢er — Osoba organizujici jizdy vléka posun ve své stanici, a navic totéz
na celém dirigovaném Useku trati, ktera je miidgeena. MiZze byt slodena s funkci
vyprawi.

Staniéni obsluha —Osoba pidélena k vypradimu @i velkém objemu prace ve stanici.
Strojvedouci —Osobatidici viak.

Vlak — hnaci vozidlo a tazena vozidla - vozy jedouctrat podle jizdnihd@adu.

NejvysSi povolena rychlost Je rychlost omezena ti@avou rychlosti, stanovenou rychlosti
vlaku dle GVD, néustidly a nejvysSi konstraki rychlosti hnaciho vozidla a vinz

Posun —Jizda vozidel v obvodu stanice

Posun mezi dopravnami Jizda formou posunu na misto na trati.

Zabezpdovaci zdizeni — Zatizeni, které umaiije ovladani stanic, odbek a nebo
nakladkovych mist na tratiGste&né nebo Upl# zaji¥'uje bezp&nost provozu.

Mistni ustanoveni — Samostatné zpracovani odchylné organizace puovaobsazené
v tomto gedpise.

Navéstidlo — Zaizeni, které svym vyznamem nebo &tV upravuje zfisob jizdy viaku.
Hlavni navéstidla — Nawstidla ve stanicich a na odtk@ch, které plati pro vlaky,fipadré

i pro posun. Mohou byt stelnd nebo mechanicka. Zakazuji nebo dovoluji jiztaka.
Mohou i omezovat maximalni povolenou rychlost viaku

Priklady ozndeni na¥stidel, Stitky a naty stozari:
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Hlavni navéstidla platnd jen Hinvni nivistidia platni Oddilovs nsvéstidla Samostatné piedvist Sefadovaci nivistidla
pro jizdu viaku pro Jizdo viaku | posun mutomatického bloku

Piredwst — Upozotiuje na nawst, ktera bude nasledovat.

Sdrad’ovaci nawstidlo — Plati pouze pro posun. Zakazuje nebo povoluje poblaplati
pro jizdy viak.

GVD - Grafikon vlakové dopravy je grafickym znazénim vSech jizdnichradi
pravidelnych viak na dané trati, ke GVD jsou vydavany sluzebni fcky — seSitove jizdni
fady, okkhy vozidel, olshy souprav, vypisy z GVD pro st&nii zangstnance.



2. Druhy viakia, GVD, SJR

2.1. Druhy viaku a jejich pofadi podle dulezitosti

Ex  — Expresni vlak

R — Rychlik

Re  — Rekreéni rychlik ROH

Sp - Sgsny viak

Os — Osobni viak

NEx — Expresni nakladni vlak (TEEM)
Rn  — Rychly ndkladni vlak

Sn - Sgsny nakladni viak

Ls — Lehky skrny viak

Pn - Piibézny nakladni vlak

Vn - Vyrovnavkovy nakladni vlak
Sv - Soupravovy vlak

Mn  — Manipul&ni ndkladni vliak
Lv  — Lokomotivni viak

Pv  — Festavovaci nakladni vlak

Vle¢ - Vletkovy nakladni viak

Sluz - Sluzebni vlak

P — Pracovni vlak

U vlaki vedenych motorovym vozem, motorovou jednotkou sedapa ed druhovou
zkratku vlaku pismeno M — MOs, MR...

U vlaka vedenych elektrickou lokomotivou, elektrickou jethkou se fidava ged druhovou
zkratku pismeno E — ER, EEX, EPn...

Ozna&ovani v mezinarodni doprawrci tvirce GVD pro setkani, dopafena je lomena
forma—nap R/P ....

2.2. Grafikon viakové dopravy (GVD)
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Horni Blatnd

Luby

Kazda tr& musi mit nakresleny GVD. Jedna se o grafické zmé&mo jizdy vlaku po trase
v ¢ase. Ke GVD se vdavaji sluzebni piatky — seSitovy jizdnfad, okkhy vozidel, turnusy
strojvedoucich a stami vypis pro vyprawi.



2.3. Sesitovy jizdni fad (SJR)

Sesitové jizdnitady je sluzebni pofitka s vypisem jednotlivych vidkz GVD wetns
doplikovych informaci.

Sesitovy jizdnirad obsahuje
- Hlavicku, kde je druh vlakuislo vlaku, pipadny nazev a trasa vlaku, planovéada
hnaciho vozidla, normu délky a u nakladnich ulakormu z&tze dle fidy sklonu.
- Tabulku jizdnihd@adu s jednotlivymi sloupci viz nize:

Druh, Cislo, nazev viaku

Trasa viaku \I—l
\l MEx 7 Vindobona

Planovana fada hnaciho vozidla _ Biedin — Pecka — Staré Splavy —Wien |
Motorovy vz DR VT18.16.

Normativ delky: 64 naprav

Norma délky viaku [ 1 2 | 3 4 5 6 7 8 |
Sloupce / Pecka ) 629 80
Filipkov 5] 4 633| 09 33°
Staré Splavy 3 6 36°
Uhmem ... | 7 + 0%} = 7*min.
MOs 2561

Motorovy viiz M152.0.
Normativ délky: 3 naprav

1 2 |2a] 3 4 5 6 7| 8 9
Vlak kfizuje ve stanici Vrsiny s
vlakem 8560, jako vlak druhy Luby 1 730(40(n
a V_,Ilzdl na koiej B 1. vl Zrno n.p. TK 5 0 35
| Vrsiny 1] 3] 738 5] 43]|e0 Mn 8560
Horni Blatna = il 4 47| 1 48
Lipova © Bo 4| 752
Uhrnem ... [ 18] + 6 [ =22 min.
= Ohla$ovaci povinnost zrudena.
O = pravidelny vjezd na obsazenou kolej
Norma zatiZeni dle tfidy sklonu Mn 8560
(Pouze u nakladnich viaki) Lok. T435.0.| Norma zatizeni: Lipové - Homni Blatna 520 tun
Horni Blatna - VrSiny 290 tun
VrSiny - Luby 250 tun
Vlak pfijizdi do stanice VrSiny jako  Normativ délky: 13 naprav
prvni, na kolej €. 2, manipuluje a 1 2 |2a|3 4 5 6 718 9
pfipravuje vlakovou cestu pro viak
2561, kterému dovoli vjezd do Lipova © ] 607 |50
stanice. Horni Blatna 3 5| 612| 39 51 v
| Vrsiny 2| 5| 56|50 746]40|n |mos 2561
vl Zrno n p. TK| 4| 750| 31| 821 VI
Luby A*| 2 6| 827
Uhrnem ... | 20| + [120] =2 hod. 20 min.
A = pravidelny vjezd na kusou kolej

= Po dojezdu manipuluje.

Vyznam sloupai v seSitovém jizdnimiadu:

1) Dopravny a stanovist
— bez ozn&eni - stanic€i dopravna

- i — vietka
-z — zastavka
- zn — zastavka s nakladésn

- n — nakladist



-0 — dirigujici stanice obsazena dirigujicim diggrem

2) Zvlastni opaeni (mize nastat kombinace uvedenych)

-0 — stanice se stelnymi nastidly (rychlostni nagstni soustavou)

- R — vlak Kizuje v dopravi D3 a je druhyg¢eka na povoleni k vjezdu

- O — pravidelny vjezd na obsazenou kolej

- A — pravidelny vjezd na kusou kolej

— e — ostatni poznamky vyznamneé pro jizdu vlaku vedaopravs, stanovisti

2a) Cislo stanovené koleje (pouze na tratich D3)

3) Pravidelnd jizdni doba v minutach

4) Cas ftijezdu (pokud neni uveden, vlak projizdi)

5) Délka pobytu v minutach

6) Cas odjezdu

7) Stanovena rychlost

8) Trida sklonu trat

9) Stihne vlakiislo (pouze na tratich DJigkiizovani nebo fedjizcni vlaki)

Na zadni strahobalky turnusu s vilsem ze seSitového jizdnitddu jsou uvedeny nastupy
strojvedouciho na vlakislo, ¢as, stanice nastupu, uk@mi obsazeni hnaciho vozidla
strojvedoucim (pokud se neshoduje stanice &doiha nastupu je uvedeno upozmino
piesunu, dlezita je roviZz stanice do — tedy stanice ukeni obsazeni hnaciho vozidla na
daném vlaku — nemusi se shodovat s koncovou stalaikil) a poznamka. JsodilpZzeny
vyswetlivky zkratek stanic.

Tabulka s nastupy strojvedouciho

Viak Odjezd Z-Do Poznamka
s 2420 6:50 Mkl - Han
Os 2421 8:49 Han - Mkl
— presun do stanice Jesenik —
Pn 6534 11:34 Jsn -Han  visk ma postrk
Mn 8261 14:08 Han - Mkl

Han - HanuZovice
Jsn -Jesenik
Mkl - Mikulovice

2.4. Stanicéni vypis z GVD pro vypravéi

Stantni vypis z GVD slouZzi vyprasimu stanice k zékladni orientaci o vlacich vychbzic
projizdsjicich a korticich. V jednotlivych sloupcich je uvedeno:
- X - sloupec k ozngeni jiz ,vyfizenych” vlaki
- Z - ze stanice
- P¥ijezd - pfijezd v hodin:minut
- Kol. - na kolej (dilezité pro organizaci dopravy ve stanici)
- Odjezd - odjezd v hodin:minut
- Do - nasleduijici stanice — $m
- Konec - cilova stanice vlaku
- Poznamky:
- u vychozich vlak ze stanice uvedeno —&bhnaciho vozidla, souprava, dopjici
informace zejména k nakladni doptamax. péet naprav vlaku, sikhvytistény tdaje
vychoziho postaveni viaku



- u korticich vlaki ve stanici uvedeno — hnaci vozidlo na ktery viggchazi, souprava
na ktery vlak pechazi, dopiujici informace zejména k nakladni doprapiipadré
uvedeno, ze v ramci GVD kénve stanici

Frydlant nad Ostr.
.| Odjezd | Do Konec [ Poznamky

X |Viak z Piijezd

=
e

Mn 8266 Kt 8:45
Os 241 Han 8:56
Ex 106 Kut 9:14

.. 0009

10:20 |Han |Han [48 ndprav], zdtéZ Hanuovice (Eernd, hnéda, Zlutd
8:58 | Kut Ikl
9:16 _|Han_|Han

nnc i WALl Liv/- M4 [TAT0 A JECE A

Pn 6533 Han 6:12 1 6:12 |Jsn_ |Jsn
Pn 6424 Kt 6:20 | 4 HV: N4 na Lv 8823 (9:25), za&té# pro Mn 8424
Pn 5261 Han 6:28 1 6:28 |Kut Mkl
Qs 2741 Jsn 6:49 5 HV: 03 na Os 2742 (9:38). Souprava: 011 na Os 2742 (9:38)
Ex 105 Han 6:54 1 6:56 | Kut Mkl
Mn 8424 4 7:00 |Jsn |Vzm |[21 naprav], HV: N7 (T466.2 (434.1)). z4téZ od Pn 6424, piivéSeni mistni zatéze smér Vizovice mésto
Os 2420 Kt 715 1 717 |Han |Han
Sp 641 3 7:19 |Jsn  |Jsn HV: R2 (T478.3 (T478.1)). Souprava: R03 (BDa+2xBa+ABa), dvoudenni obéh HV R2/R3
Pn 5262 Kt 754 | 4 8:06 |Han |Han [48 naprav]
Sp 642 Jsn 7:56 | 3 §:22 |Kut Mkl
Os 2433 Han 756 | 2 8:02 |Kut Mkl
R 4583 Han §:41 1 543 |Jsn  |Vzm
4
1
1
=

3. Navestidla

3.1. Naveésti hlavnich navéstidel a predvésti
Swtelné navstidlo, s¥t. predwst ~ Mechanické nééstidlo  Mechanicka pedwst

Nawest Stiaj — Vlak nesmi jet za néstidlo s nagsti sfyj!

Nawst Vystraha — Strojvedouci musicekavat na nasledujicim n#stidle naést Sti;!

v 1

Nawst Volno — Strojvedouci rize jet odtohoto na¥stidla nejvySSi povolenou rychlosti.

——— 1

Nawst Oc¢ekavejte rychlost 40 km/h — Strojvedouci musi ¢ekavat na nasledujicim
nawstidle nd¢st Rychlost 40 km/h (Pomalu kmitajici Zluté stlo.)



N7

Nawst Oc¢ekavejte rychlost 60 km/h — ®ojvedouci musi &kavat na nasledujicim
nawstidle nd¥st Rychlost 60 km/h.(Rychle kmitajici Zluté &tlo.)

s\,

Nawst Rychlost 40 km/h a vystraha, Vjezd odb&ou (u mechanickych nastidel) -
Strojvedouci nesmi od tohoto rétidla gekradit rychlost 40 km/h a na nésledujicim
nawstidle musi ¢éekavatnawst Stij .

Nawst Rychlost 40 km/h, potom 40 km/h -Strojvedouci nesmi od tohoto rtidla
piekrctit rychlost 40 km/h a na néasledujicim sstidle musi ¢ekavat na¥st Rychlost 40
km/h.

N/
I.\
@

Nawest Rychlost 40 km/h, potom Volno -Strojvedouci nesmi od tohoto ratidla gekrait
rychlost 40 km/h dokud konec vlaku nemine posledojizd&Enou vyhybku. Poté idze
jet vlak nejvyssi povolenou rychlosti.

Nawst Rychlost 60 km/h — Strojvedouci nesmi od tohoto ®éiidla pgekrctit rychlost
60 km/h. Ostatni kombinace s touto &st¥ jsou shodné s nésti Rychlost 40 km/h.



Neplatné nawstidlo se oznéuje kiizem bilé barvy, umishém na stozaru nebo réini
desce. Strojvedouci kolendjrprojizdi.

=
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Vlak se blizi k predwvésti — Nawstidla upozatiujici strojvedouciho na umésti samostatné
predwsti.

7 2P 9Pw = =M=Rs
k vjiezdovému, cestovému, k oddilovemu,
odjazdovému névéstidiu krycimu navéstidlu

Tabulka s kiizem — Nahrazuje pedwst ped vjezdovym nasstidlem. Strojvedouci musi
na dalSim na&sstidle aekavat nagst Sti;!

Privolavaci nawst — Srojvedouci musi jet opaténs pohotovosti ihned zastavited vozidly

(kolej pred nim niize byt obsazenda jinymi vozidly) a musiekavat na dalSim néstidle
nawst St .

7 L
!



Ruéni privolavaci nawst — Strojvedouci musi jet opains pohotovosti ihned zastavit
pied vozidly (kolej ped nim niize byt obsazena jinymi vozidly) a musiekavat na dalSim
nawstidle naést Sta; .

3.2. Trat'ova naveéstidla

Rychlost vlaku vzhledem k paramiatr a stavu tr&tupravuj Rychlostniky a Pomalé jizdy.
Piredwéstniky se umisuji pred Rychlostniky.

Predwéstniky a Rychlostniky vyjadtuji trvalé omezeni rychlosti a plati pro vSechrgkyl
Predwstnik Rychlostnik

Piredwstnik a Rychlostnik ,3“ plati pro vlaky, ve kterych jsou Sestindpravoviéolootivy
nove trakce a parni lokomotivy, které ma§t @ vice hnacich naprav (rfapady 524, 534,
555, 556, 623 a 636).

A0
| |

Pomalu pro nakladni vlaky plati pouze pro nakladni vlaky.

&)

Pomala jizda se umisuje na poSkozené nebo opravovamsti trati. Oznamuje dasné
omezeni rychlosti.

Tabule ,Z* ozna&uje za&atek pomalé jizdy a umigje se na sloupek vpravo od koleje.

/A

i




Tabule ,K* ozna&uje konec Useku pomalé jizdy. Umige se na zadni straritabule ,Z“
pro op&ny smer jizdy. Je tedy vlevo od koleje.

J
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Predwéstniky predwsti strojvedoucimu nasledujici rychlostnik v hodndesitek km/h
rychlosti. ¥z predwsti rychlost 5 km/h. Snizeni rychlosti o mtémez 10 km/h se négdwsti,
stejre jako zvyseni rychlosti.

Jakykoliv Rychlostnik nebo Tabule ,K* doplnéna symbolem lokomotivy znamena,
Ze strojvedouci nize zvySovat rychlost, jakmile¢elo vlaku mine tuto nawst. V ostatnich
pripadech mize z&it zvySovat rychlost, az kdyZ cely vlak mine nasst.

3.3. Zastavky, nameznik

Nawst Vlak se blizi k zastavceipozonuje strojvedouciho na umésti zastavky.

4

Nawst Konec nastupis®¢ upozonuje strojvedouciho na hranici  nastupist
Vlak, ktery je delSi nez délka néastupjStzastavuje prvnim vozem nebo alesparvnimi
dvermi v prostoru nastupist

Navést Nameznik— Ozn&uje misto mezi sousednimi kolejemi, za které ngsm$ahovat
smérem k vyhybce vozidla ani na jedné z koleji, abyl bpdrzen bezpmy prijezd
po sousedni koleji.

i BN LS
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4. Provoz dle D2

4.1. Vzajemna komunikace uéastnikii provozu, obsazeni
dopraven

VeSkerd komunikace mezi dastniky provozu musi byt jasna a srozumitelna.



U vSech Ust@ predavanych naésti musi byt patrné pro koho plati, a ten, komu
jsou uréeny, musi potvrdit jejich prijeti.

Obsluhy obsazenych dopraven se bet@idodné a svévol nevzdaluji ze svych stanovi§
Pokud je vzdaleni nezbytné, zajisti obsluha za seld@alifikovany zastup na nezbytnou
dobu.

4.2. Telefonické dorozumivani - jednokolejny provoz

Jizda vSech vlak se zabezpeije telefonickou nabidkou, figetim a odhlaskou mezi
vyprawimi.

Nasledny nebo protistmy vlak Ize nabizet afimat, az kdyz byla dana nebo doSla odhlaska
za fedchozim vlakem a cela trge volna.

Nabidka —Prijmete viak 8488 z Jesenikéag (v 6.56)?

Prijeti — Ano, pijimam viak 8488 z Jesenikias (v 6.56).

Odhlaska —Vlak 8488 v Mikulovicich.

Tato znéni jsou jen doporuwéend, dilezita je srozumitelnost a pochopitelnost hlaseni!
Vyprawi si pro upamatovani poznamenavegbidky, prijeti a odhlasky do seznamu viak
ktery je vytiStn pro kazdou dopravnu zvias

Vyprawi ma pravo odmitnout jizdu vlaku do své stanicebgktivnich divodi (obsazené

e

koleje, moznost vzniku zpoZdi jiného dilezit¢jSihovlaku atd.).

4.3. Telefonické dorozumivani - dvoukolejny provoz

Pravostranny provoz— Vlaky jezdi ze stanic vzdy vpravo.
Koleje ze stanice prava- spravna

-levd -nespravna
Vjezdova nawstidla — pokud nemaespravnakolej své vjezdové néstidlo, strojvedouci
zastavi v Urovni vjezdového n#stidla spravné koleje. Vypravi dovoli vjezd vlaku
znespravné koleje rwni privolavaci naesti (RPN) tak srozumitely, aby nedosSlo
k pochybeni strojvedoucich.

Jizda vSech vlakpo spravné koleji se zabezpgije jen ohlaSenim odjezdu vlaku a odhlaskou
mezi vypra¥imi.

Onhlasit odjezd nasledného vlaku Ize, az kdyz dosllalaSka za i@dchozim vlakem a cela
trat’ je volna.

Ohl&Seni odjezdu -Vlak 8488 z Novaksas (v 6.56).

Odhlaska —Vlak 8488 wRaholci.

Vyprawi si pro upamatovani poznamenavafilaSeni odjezdua odhlasky do seznamu
vlaku, ktery je vytiSén pro kazdou dopravnu zvias

Jizda vSech vlak po nespravné koleji se zabezpeije telefonickou nabidkou, fipetim

a odhlaskou mezi vypraimi, doplrenou o informaci o jiz&lpo nespravné koleji.

Nasledny nebo protistmy vilak |ze nabizet,pimat nebo ohlasit odjezd az kdyz byla dana
nebo dosla odhlaska z&eplchozim vlakem a cela trge volna.

Nabidka —Prijmete po nespravné koleji vlak 8488 z Novéds\v 6.56)7?

Prijeti — Ano, prijimam po nespravné koleji viak 8488 z Novédsv(v 6.56).

Odhlaska —Vlak 8488 wRaholci.

Vyprawi si pro upamatovani poznamenavegbidky, prijeti a odhlasky do seznamu viak
ktery je vytiStn pro kazdou dopravnu zvias

Navic si udlaji poznamku u vlaku, ktery jede po nespravnéjkole




Misto Dale jen

Jizda po nespravne koleji  ___... - 5 RPN!

Nabidka, pfijeti, odhlaska

— e — .'_"=1. » E
o i — i
awss >
Jizda po spravné koleji
Vjezd. ~ OhlaSeni odjezdu, odhlaska  \/jezd.
navéstidla navéstidlo

4.4. Vyprava viaki a odjezd

V obsazenych stanicich, kde méa kazda dopravni leséjodjezdové néstidlo, vypravuje
vyprawi jen osobni vlaky pravidetnzastavujici. Ostatni vlaky s&di nawstmi odjezdovych
nawstidel.
Ve stanicich, kde je u vice koleji jen jedno odmagina¥stidlo, jedna se ekupinové
navéstidlo a vSechny vlaky vypravuje vyprév
Strojvedouci rozjizdi vlak plynule s ohledem na meréd rychlosti stanovené n#stidly.
ZvySovat rychlost na ttavou rychlost mize, az kdyz posledni vozidlo vlaku opusti posledni
vyhybku stanice.

Nawst Odjezd

@
@

L

4.5. Vjezdy viaku do stanic

Vjezd vlaku je povolen:

- Vjezdovym nastidlem s n&gsti dovolujici jizdu.

- Privolavaci na¥sti na vjezdovém néstidle nebo réni piivolavaci nagsti.

- Ustnim souhlasem vypr&iho obsazené stanice.
Pravidelr zastavujici osobni vlaky zastavuji u nastupist
Ostatni kratké vlaky zastavugikomotivou u vypravni budovy.
Dlouhé vlaky tak, aby umoZznily provoz po sousednidiejich — musi uvolnit zadni
nameznik. Vlaky delSi nez dopravni kolej zastavelém u odjezdového néstidla (gipadré
namezniku) tak, Ze konec vlakutepahuje za zadni nameznik. Obsluha stanice
uréi strojvedoucimu dalSi postup (ffapzdleni viaku).
Pri k¥izovani dvou vlaki osobni dopravy, musi byt upraven vjezd vlai tak,
aby vlak vjizdéjici jako prvni zastavil na koleji blizsi k vypravni budové.



4.6. Dalkova obsluha provozu (DOP)

Vyprawi DOP obsluhuje danou dopravnu - stanici, attiig hradlo, poloautomaticky blok
zabezpéenou vieku dalko\s.
Vlaky nabizi vypravim sousednich obsazenych stanic podle stanovergghimipek obsluhy
zabezpé&ovaciho z#zeni.
VSechny vlaky, vetné osobni dopravy, se v Useku D@@i prislusnymi nagstidly.
Strojvedouci se hlasi telefonicky vyptawu DOP pi kazdém miméadném pobytu ve stanici
dalkow fizené delSim jak 10 minut.
Posunridi vyprawi vzdy po telefonické doml#se strojvedoucim:
1) Dalkow — Pokud ma dopravnaisd’ovaci nagstidla.
2) Mistr¢ — Pokud nema dopravnaiad#ovaci naestidla. Tehdy peda dopravnu
strojvedoucimu na mistni obsluhu. Totdegani musi byt vzdy smluveno
na ugitou dobu (nap od 12:24 do 12:53).

Pro kazdy pripad DOP se musi vytvit Provadéci nafizeni, kteréiesi podrobnosti.

Schéma organizacgizeni na trati s DOP
Nabizi vlaky z posledni Fizené dopravny

Vypravci Nabizi vlaky z vlastni stanice > Vypravéi DOP
“ee 00 W
Strojvedouci M‘O\J
” \\
Prilehla stanice Rizena dopravna AQ oo W Stanice
=

=
cmse- cmse- case-
o o\ ecwse- - a5\ ecwse- G- S\ ecmee-
=3 =3 =3 =S

3

—eamn___ a0 a8 _ N om0 —eaw8___
3 3

Trat' s dalkovou obsluhou provozu DOP

5. Provoz dle D3

5.1. Zakladni ustanoveni

Dirigujici dispeéer — Sidli v dirigujici stanici &idi provoz na dirigované trati. OhlaSuje
vyprawiimu pilehlé stanice odjezdy vldkz posledni dirigované dopravnyeka na hlaseni
strojvedoucich (tzn. Zenelze volat strojvedoucim do dirigovanych dopraven!
Lze je vSak pozdrZet u telefonu poté, kdy se sdmdisi.)

Vyprav i — Sidli v gilehlé stanici. OhlaSuje odjezdy viaklirigujicimu dispéerovi z vlastni
stanice.

Stanice pilehld mize byt zarove i stanici dirigujici, pak vypras prilehlé stanice k trati D3
vykonava zarowvefunkci dirigujiciho dispéera.

Strojvedouci — OhlaSuje Hjezd do dirigovanych dopraven dirigujicimu dispevi a Zada
ho o souhlas k odjezdu z dirigované dopravny, potaid neni zruseno RJnebo pimo
dispeerem. Zada také o svoleni k posunu v dirigovan&almp. Vzdy do telefonu ohlési
dispeerovi ndzev dopravny, ze které volagislo vlaku, ktery veze a pak teprve provozni
pozadavek na dispé&era (prijezd, odjezd, zahdjeni a ukodeni posunu).



Lichobéznikova tabulka — V dirigovanych stanicich nahrazuje vjezdova dshdla
pro vjezd do dopravny.

Schéma organizace provozu na trati D3

Ohlasuje odjezdy vlaku z posledni dopravny D3

<«
Vypravci Ohlasuje odjezdy vlaku na trat D3 Dirigujici dispeCer
s
Strojvedouci
Prilehla stanice Dirigovana dopravna Dirigujici stanice
= e . - N
= . = _
Dirigovana trat D3
5.2. KFizovani viaku

Vzdy musi byt stanoveno, kterypevni a ktery jedruhy.
To jevstanoveno:
a) SJR —Znak licholgznikové tabulky ve sloupéi 2.
b) Dirigujicim dispeé¢erem nebo prosednictvimvypravéiho prilehlé Zst.
Prvni vlak. Strojvedouci:
® Vjede do dopravny.

® Ohléasi se dirigujicimu disperovi. Pozada dirigujiciho dispera o souhlas k dalsi
jizde pro swij vlak po vykizovani s protijedoucim vlakem, fipadré podle
stanovenych podminek pro provoz na trati D3 i pak kiiZujici

® Prestavi vyhybky pro vjezd i odjezd druhého vlaku.
¢ D4 pokyn strojvedoucimu druhého vlaku k vjezdu dprdvny.

® Druhy vlak se ohlasi disperovi a pozada o souhlas k dalsi §izdodle stanovenych
podminek pro provoz na trati D3, pokud tuto povstnma prvni vlak, dava roga
strojvedouci prvniho vlaku pokyn k odjezdu

®* Po odjezdu druhého viakugstavi vyhybky do zakladni polohy.
® (Odjede a festavi vyhybky do zakladni polohy i po svém odje@uhkud je to nutné).

Druhy vlak. Strojvedouci:

® Zastavi u lichoBZnikové tabulky atekd na pokyn strojvedouciho prvniho viaku
k vjezdu do dopravny.



® Po vjezdu se ohlasi dirigujicimu digpeovi a pozada ho o souhlas k dalsi ¢jzd
pokud podle stanovenych podminek pro provoz na D&t nema tuto povinnost
strojvedouci prvniho vlaku.

® QOdjede, pipadré podle stanovenych podminek pro provoz na trati Mi&e byt
vypraven strojvedoucim prvniho vlaku.

Pokud je prvni vlak opozdén, druhy viak NESMI vjet do stanice! Vzdy vyka u
lichobéznikové tabulky prijezdu prvniho viaku a pokynu pro vjezd

6. Posun

6.1. Organizace posunu

Jizdy vlakid maji pirednost pred posunem Posun by rél byt provadn tak, aby nedochazelo
k naruSovani jizd vlak

V obsazenych stanicididi posun vyprat nebo stargini obsluha.

Vyprawi musi vzdy uit, kam a jak bude posun probihat.

Posun v dalko¥ tizenych stanicich j¢eSenmistnim ustanovenimpii zavedeni dalkoveé
obsluhy.

Na neobsazenych mistechisii posun sam strojvedouci.

6.2. Jizda posunu

Posun séidi nawstmi pro posun nebo dle Ustnich pokwbsluhy stanic.
Posunovat ve stanicich a dopravnach lze jen donarazna&niku nebo lichobznikové
tabulky.

6.3. Naveésti serad’ovacich naveéstidel

Nawést Posun zakazan- Strojvedouci nesmi posunovat zadsédlo s touto nassti.

Nawest Posun dovolen- Strojvedouci smi posunovat za &stidlo s touto nassti.

V




Oznafnik — Nawsti nawst Posun zakadzan— Strojvedouci nesmi posunovat za dsdidlo
s touto nawsti, pokud nedostane souhlas od vypilaw stanice. Ten mu stanovi dalSi hranici
zamysSleného posunu.

6.4. Posun do trati

U jednokolejné trati:

Vyprawi stanice MiZe dat souhlas strojvedoucimu k posunu za vjezdéawstidlo — do trati
pouze po souhlasu vypréto sousedni stanice, kdyz netijgia nabidka vlaku ze sousedni
stanice. Strojvedouci smi posunovat nejdale k geeohu nawstidlu sousedni stanice.
Ukorceni posunu do trati oznami vyptastanice vypradéimu sousedni stanice, kterydlitl
souhlas.

U dvojkolejné trati:

Vyprawimu je dovoleno dat souhlas k posunu za vjezdovéstidio — do trati na spravnou
kolej, pokud neni fijat vlak po nespravné koleji. Viipad: poteby i za pray odjetym
vlakem na tré, ktery jede az do sousedni stanice. Strojvedoondi gosunovat nejdale k
vjezdovému n&sstidlu sousedni stanice.

6.5. Posun v dopravnach D3

V dopravnach vybavenych telefonem si strojvedoudy pred zapoetim posunwyzada
od dirigujiciho dispetera souhlas k posunu Souhlas udluje dirigujici dispéer na utitou
dobu (nap. od 12:54 do 13:38 hod)tipadré na celou dobu pobytu v dopravdo doby
pravidelného odjezdu.

Pokud strojvedouci kEhem posunu zjisti, Zze posun nestihne dokéit véas kEhem
domluveného ¢asu, MUSI toto dirigujicimu dispeferovi ihned oznamit jeSg
pifed ukonéenim této doby! Ten rozhodne o dalSim postupu.

Strojvedouci sivzdy pired odjezdem z dopravny s telefonem vyzada souhlpsskinu na
vle¢kach nebo nék[adiétich, do kterych jede a kteréaweyybaveny telefonem. Zde dodrzuje
pobyty stanovené 8J

Pokud strojvedouci kEhem posunu v misk, kterév neni vybaveno telefonem, zjisti,
ze posun nestihne dokofit v dobé& stanovené SJR, ukonéi posun, spini dopravni
povinnosti a odjede nejpozdji v dobé pravidelného odjezdu dle SR!

Posunovat v dopravnach D3 lze jen do arouh lichobéznikové tabulky. Pokud
strojvedouci potitebuje mimoradné vykonat posun za licholéZnikovou tabulku - do trati,
musi si vzdy vyzadat novy souhlas k posunu od dinigiciho dispetera!



7. Provoz modelovych vozidel

7.1. Modely vozidel

VSechna vozidla zéazovana do provozu:

e musi byt osazendanenovym sgahlem dle NEM 360. Jina sjhla jako nap kratka
mohou byt pouZzita pouze u ucelenych souprav, ktengrovozu nebude pieba
rozpojovat, musi byt vSak vybaverfemenovym sgahlem na obou koncich soupravy

* poloha spahla musi vyhovovat noNEM 360, ¢etns polohy v ose vozidla s
vySkovou toleranci 0,5 mm.

» vozidla musi byt schopna vigzeném stavu projiztioblouky o polondru 600 mm,
toto pravidlo je zejména vztaZzené k omezeni kintkkypatkraceni uloZeniitnenového
sprahla a k vlastni konstrukci vozidel - zejména tatd podvozi.

* minimalni poZzadavek na dvojkoli je NEM 311 &nito odchylkami - maximalni
piipus€nou vyskou okolku je 1 mm, dopaen profil dvojkoli RP25

* hnaci vozidla musi mit gridélenou DCC adresu a vypnuty analogovy provoz !!!

* nékladni vozy, hnaci vozidla musi mit kartu vozonad¢iho vozidla. Bez ni nemohou
byt zaazeny do provozu na modulisti.

Pridélovani DCC adres hnacich vozidel je zalezitostbkJumezi kluby je provatha
koordinace pouzivanych rozsaBDCC adres. Vozidlo, které nemé timto systémeiaiefenu
adresu musi projit procesermidgleni adresy na setkani. Dopouje se péadatelim setkani
ziidit ,pracovist” kontroly a gidélovani d@&asnych adres pro setkani.

Pred setkanim musi mit majitel hnaci vozidla v bezpaichovém stavu a vyisténa,
aby nedochazelo k jejich zbyt&nému odstaveni z provozu!

Béhem setkani je zakazano:
* pouZivat ovlad&e vozidel, které umoiuji manipulaci s adresami vozidel
» svévolrg ménit adresy pouzivanych vozidel

7.2. Hnaci vozidla

V sestaveném GVD pro setkani gapli hnacim vozidim okehy. Okéhy jsou vytvdeny pro
vSechna hnaci vozidla gebna k provozu dle GVD, vyjimku tyioposunovaci zalohy ve
stanicich, pro které se nevystavuje fioka — karta okhu hnaciho vozidla. Gh hnaciho
vozidla je teba dodrzovat stilédnutim na plynulost GVD.

Obéh hnaciho vozidla

Obke¢h hnaciho vozidla je vytisknuty na kartuébln hnaciho vozidla, ktera se vklada do karty
hnaciho vozidla. Obsahujéslo okéhu, pravidelg nasazovanotadu vozidla, v zavorce jsou
uvedeny mozné nahrady pravidehmsazovaného vozidla. V jednotlivyiddcich pakislo
vlaku, na které je nasazovarasy odjezdu a trasy ve zkratkach nagtanic. VloZzenéara
mezitadky znamena&si casovou prodlevu mezi vlaky — umain odstaveni vozidla do
pravidelné udrzby.



Karta ok?hu hnaciho vozidla

Obéh hnaciho vozdia

L03 354.1 (T444.1,
365.4)
Wiak Oifpeid 200

Sv 8721 6:52 Han - Jav
Os 344 821 Jav - Jes
Os 345 10:42 Jes - Jav
Os 348 11:45  Jav-Jes
Os 347 14:57 Jes - Jav
Os 350 16:48  Jav - Jes
Os 332 17:38 Jes - Han

Je zakazano svévolh ménit bez zavaznych divodia obéhy hnacich vozidel Ehem
provozu dle GVD.

Kazdy ovlada — Fred by mil byt vybaven ozn&nim hnaciho vozidlaviditelné z &elni
strany ovladate, DCC adresou hnaciho vozidla, ke kterému owlagati a majitelem
vozidla. Doporduje se u zvukovych dekodéuvést strané popis ovladani zvuku.

7.3. Viak
Vlak tvoii hnaci vozidlo (fipadreé dalSi hnaci vozidla —{piezni, postrkove) a tazena vozidla
- vozy. Vlak vede strojvedouci podle seSitovéhaniho fadu. K vlaku ve vychozi stanici
obdrzi vlakovou dokumentaci:

» kartu hnaciho vozidla s vlozenyméblem

* u osobniho vlaku kartu soupravy pokudgeen alespojeden viz

* U osobniho viaku kartu postovnibicspéSninového vozu s ébhem pokud jg¢azen

* u nakladniho vlaku karty nakladnich wog nadkladnimi listy nebo kartu soupravy

Strojvedouci fichazi k gevzeti vlaku minimalé 5 minut readlnéh@asu ged odjezdem do
vychozi stanice vlaku (tj. obvykle 20 aZz 30 minwddelovéhaiasu):
* pievezme dokumentaci viaku
* pievezme ovladaFred od vyprasiho a gipravi hnaci vozidlo k odjezdu
* pokud je vychozi stanice obsazena vyphnaw prebira od & — kartu lokomotivy s
ob¢hem, karty vo#t za‘azenych ve vlaku,ifpadt prevzeti vlaku v neobsazené stanici
si vySe uvedenou dokumentaci a ovkabare z odkladacich mist ve stanici
» podle gevzatych karet si strojvedouci zkontroluje sestavéaku, zkontroluje si, zda
karty vozi souhlasi s vozy ¥azenymi do vlaku
e pii odjezdu z vychozi stanice strojvedouci pohledé&ongroluje chovani jednotlivych
vozii ve vlaku a jejich spravné &eni, rychlost jizdy ifzptsobuje trdovym
pongrim a udajm v seSitovém jizdnirfadu

7.4. Osobni viak
Pred zahajenim provozu na modulisti se sestavi vaozich stanicich osobni soupravy,

jejich fazeni je dano ahy souprav dle vyivi@ného GVD. Bhem provozu je nutné
dodrzovatazeni souprav pro plynuly provoz dle GVD.



Osobni vlak se fi¥e sestavat z vice souprav (soupravou zde rozuneides nebo vice
vozi, které jedou stejnym sfrem). Pokud je vlak ti@n z vice souprav, spojuji se a rozpojuji
v uréenych stanicich dle painek GVD.

Nedlitelné motorové a elektrické jednotky nejsou vybay kartou soupravy, pouze
kartou hnaciho vozidla a &ftem hnaciho vozidla.

Karta obéhu osobni soupravy

Karta olghu osobni soupravy je vytiena jako poriicka GVD i tvorbé grafikonu a pat
ke konkrétni soupravvozi. Je na ni vyzn#n pa&et arada vozu, které jsou v soupéav
fazeny (v zavorce je mozné uvadgiipadnérazeni nahradni soupravy), dalisla viaki,
na které je dané souprava nasazendstugnécasy odjezd. V poznamce jsou uvady Udaje
0 privéSeni a od¥Seni spSninovych a postovnich vizveetre pripadného omezeni trasy.

Postovni a sfEninové vozy musi mit svoji kartu, do které je @onZkarta jejich okhu
(Udaje jsou zde stejné jako u hnaciho vozidlagSBimovy nebo postovnitiz bez karty musi
byt sogasti osobni soupravy.

Karta osobni soupravy, karty poStovnich a&Ssmovych voa se vzdy pohybuji po
modulisti vyhradd s danou soupravou u strojvedouciho, ktery viakevé&okud viak veze
vice souprav, ma kazda svoji vlastartu obéhu osobni soupravy.

Karta ok?hu osobni soupravy

Obéh: SloZeni soupravy:

CSD (002 |Dd+3xBai(Bap/Btmo)

Viak Odjezd Z-Do Poznamka
Os 2433 745 Han - Mkl
Os 2434 10:29 WMkl -Vzm |Spéininy: Sp1
Os 2438 12:56 Vzm- MK | Spédniny: Sp1, Posta: P4 (Vzm - Frd)
Os 2438 16:42 Mkl - Han

Karta okzhu posStovniho vozu

Oinen (Posts)

P2 FiFk

iz oT=] oo
Os 2870 610 Kdn - Vzm
Os 2743 10:43  Vzm- Han
Os 2744 1200  Han-Vzm

Os 2867 18:53  Wzm- Kdn




7.5.

Nakladni viak
Nakladni vlaky jsou sestavovany z nakladnichivezartami vo#t, v karg nakladniho
vozu je vloZzen nakladni list, ktery stanovi odkudam \iz jede a jeho stav — loZzeny/prazdny.
Ucelené soupravy, soupravy tranzitnich wlalemusi mit karty nakladnich \igze mozné je
nahradit kartou soupravy stéjgak u osobnich vaz kterou je mozné doplnit vloZzenym

~-hromadnym* nakladnim listem n&apu uhelnych ucelenych souprav.

Sluzebni vozy pro nakladni vlaky musi byt vybavéaytou vozu. Pro ailny sluzebnich
vozii mize byt vytvdena sluzebni poficka — karta okhu sluZzebniho vozu, ktera je pak

vloZena do karty sluzebniho vozu.

Jednotlivé zékladniady UIC voz jsou odliSeny barvou karet vinz Blize popsano

v priru¢cce Nakladni provoz na modulisti na webu OstraMo.

Karta nakladniho vozu

Cizlo vozu: ¥
2154 778 2362-3 CSD
Oznaceni vozu: I” Rahl
IV Uahs/Rahi

V Zaes
UIC-typ: Popis: 4n kotlowy viiz

cerny kotlovy na prepravu horkych
Z nerostnych oleji

Brzda: DK-GP LoZna délka: m
Dph; 12,70 m LoZna plocha: m°
Wzdotepl: 720m LoZny objem: 40,07
max: 100 km'h LoZna vaha: 53,0t

Druh nékladu:
horké nerosiné oleje

Podvalnikovatelnost:  NE |

RIVMC

Popis modelu:

CSD 21 54 778 2362-3 Uahs/Rahi

Vyznamné rysy modelu: Oznaeni majitele:
[cern]
Majitel: Vyrobce modelu; Bramos reko [cert]
E-ilal'- ) Sprahlo; ROCO Dvojkoli: MNEM 311 Model. naklad:
R Zkracené spfahlo:  NE WySka okolku: 1,0 mm DpM modelu; 147 mm
Kinematika: ME Vodivy lak: NE Hmot. modelu; 64 g
OdpruZ. naraz.: NE Win. polomér: Model. obdobi: 1968-1980




Nakladni listy

fioe [ Cestination st./ZielbfCilova stanicd|Destination st/ZielbfiCilova stanicms T = e e = T
Jesenik Jesenik Most uhelné nadrazi
RecepientEmpfangenPhijemce;  ||RecepientEmplangenPiijemos: (el ettt e Cet o o e

OSP Jesenik Uhelné sklady 5\

Destination st ZielbfCilova stani oDk
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prazdny k nakladce |kulatina/Stammbholz|betonové panely/Betonplatten| hnédé uhli/Braunkohle
‘ode| Sending st./Versandbf/Stanice ode|[Sending st./Versandbf Stanice oo o] LRIt | Sending st./Varsanobi/Stanice ode|

Jesenik Milevsko-viecky [RUGCEETEERE g Jegernik
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Statni lesy Betonarka SHR Most Uheiine sklady

Motes'Bemertungen/Foznaméy: Notes/Bemerkungen/Foznaméy: Noteés TEmenungen/Foznamay:

DtEJElemEﬁungen."F’nznén‘lk\r: Motes!

Ostralo (113) 41100 Ostralo (113} 410011 Ostralo (113} 410504 OstraMo (113) 41001 O=straMo (113} 410212

7.6. Hlaseni zavad vozidel a jejich nahrady

Kterykoliv (¢astnik provozu je povinerviggjisténi zavady na vozidle, kterd neuniaje jeho
dalSi provoz, sepsatldSenku a vozidlo odstavit z provozu. Vozidlo i s vyphou a
podepsanohlasenkouzastti do karty vozidla misto nakladniho listu #ega vypragimu ve
stanici, vypravi stanice rozhodne podle charakteru zdvadyepra¢ vozidla do ,skrné”
skryté stanice. Po ukdeni GVD je vypragim stanice informovan majiteli vozidla.

Piiklad hlaSenky zavad vozidel

Pokud dojde k zavadam jakychkoliv vozidel, obslskaytych stanic pokryje tento vypadek
vozidly ze zalohy. Rpadre zajisti opravy o&hi hnacich vozidel nebo karetdth souprav.



